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DECYZJA
z dnia 15.11.2013

o wpisaniu ultralekkiego statku powietrznego na listę typów zakwalifikowanych

Na podstawie pkt 7.20.2 załącznika nr 5 do rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki

Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie wyłączenia zastosowania niektórych przepisów ustawy - Prawo

lotnicze do niektórych rodzajów statków powietrznych oraz określenia warunków i wymagań dotyczących

używania tych statków (Dz. U. z dn. 10 kwietnia 2013 L, poz. 444) dokonuję wpisu samolotu typu VIRUS 912

na listę typów zakwalifikowanych pod numerem wpisu:

LTZ: 14/2013-1

Typ: VIRUS 912

Arkusz Danych Technicznych: Wydanie 1 z dn. 15.09.2013 r.

Oznaczenie wnioskodawcy: Skydream Sp. z 0.0.

Adres wnioskodawcy: ul. Dworcowa 15a; 43-500 Czechowiee-Dziedzice

Oznaczenie właściciela:
Pipistrel d 0.0. Ajdovśćina

(Certyfikatu Typu lub zatwierdzenia)

Adres właściciela:
Goriśka Cesta 50a

5270 Ajdovśćina
,(Certyfikatu Typu lub zatwierdzenia)

Slovenia

Oznaczenie producenta: Pipistrel d 0.0. Ajdovśćina

Goriśka Cesta 50a

Adres producenta: 5270 Ajdovśćina

Slovenia

Pouczenie:

Niniejsza decyzja jest ostateczna i nie przysługuje od niej odwołanie. Zgodnie z przepisem art. 127 § 3 i art. 129 § 2 ustawy z dnia 14

czerwca 1960 r. - Kodeks postępowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz.U. z 2013 r. poz. 267 ze zm.) strona może zwrócić się do

Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego z wnioskiem o ponowne rozpatrzenie sprawy w terminie 14 dni od dnia doręczenia niniejszej decyzji .

Załącznik:

1. Arkusz Danych Technicznych, Wydanie 1 z dn. 15.09.2013 r.

. -, ';;:'U<TORATU

~Y$JW-~muuW\LOTNICZYCH
,,-

ul. Marcina Flisa 2, 02-247 Warszawa

Infolinia: tel.: +48 22 520-72-00, fax: +48 22 520-73-00

Internet: http://www.ulc.gov.pl; e-mail: kancelaria@ulc.gov.pl
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URZĄD LOTNICTWA CYWILNEGO

M. Flisa 2, 02-247 Warszawa, PolskaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

C iv il A v ia t io n A u th o r ity o j P o la n d

Pipistrel

Model: Vi rus 912

Wydanie/lssue: 1

Data/Date: 15.09.2013

ARKUSZ DANYCH TECHNICZNYCH

samolotu w kategorii ULTRALEKKI

D a ta S h e e t fo r th e a irc ra ft in th e U L T R A L lG H T c a te g o ry

Niniejszy Arkusz Danych Technicznych został opracowany na podstawie Arkusza Danych

Technicznych do Certyfikatu Typu Nr TC 99/002 - AT/ULN 02 z dnia 28.09.2005 wydanego przez

Ministrstvo Za Promet Republika Slovenija dla samolotu Pipistrel Virus 912 w kategorii Ultralekkiej

i podaje warunki oraz ograniczenia użytkowania statku powietrznego, dla którego wydano ten

dokument.
T h is D a ta S h e e t is b a s e d o n th e T y p e C e rt if ic a te N o . T C 9 9 /0 0 2 - A T /U L N qponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA02 d a te d 2 8 .0 9 .2 0 0 5 is s u e d b y

M in is trs tv o Z a P ro m e t R e p u b lik a S lo v e n ija fo r P ip is tre l V iru s 912 a irc ra ft in U ltro lig h t c a te g o ry a n d p re s c r ib e s

e o n d it io n s a n d lim ita t io n s o f th e p ro d u e t o p e ra tio n fo r w h ie h th is d o c u m e n t w a s is s u e d .

1. WŁAŚCICIEL DOKUMENTACJI TYPU
1 . T y p e d o c u m e n ta tio n o w n e r

Pipistrel d. o. o. Ajdovscina

Goriska Cesta 50a

5270 Ajdovscina

Slovenia

2. WNIOSKUJĄCY
2 . A p p lic a n t

SKYDREAMSp. za. o.

Dworcowa 15a

43500 Czechowice-Dziedzice

Polska

3. PODSTAWA UZNANIA ZDATNOŚCI
3 . A irw o r th in e s s re q u ire m e n ts

Przepisy Regulation of the Ultra Light Devices 02/96

Przepisy JAR-VLA

Przepisy Special Condition for CS-VLA for Night-VFR-Operation of 10.02.2006

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 440 z dnia 10 kwietnia 2013 r.), oraz "Wytyczne

Nr 3 Prezesa Urzędu Lotnictwa Cywilnego" z dnia 20 kwietnia 2005r. - Załącznik nr 1 "Tymczasowe

Wymagania Zdatności Samolotów Ultralekkich" - (Dz. Urz. ULC Nr 5 z dnia 17 czerwca 2005 r.) wraz ze

zmianami z dnia 18 maja 2006 r. (Dz. Urz. ULC Nr 5 z dnia 26 czerwca 2006 r.).
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Pipistrel Virus 912

Arkusz Danych Technicznych / Data Sheet

4. SAMOLOTZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

4 . A irp /a n e

Virus 912 to dwumiejscowy samolot ultralekki konstrukcji kompozytowej. Jest jednosilnikowym

górnopłatem ze stałym, trójkołowym podwoziem i sterowanym kółkiem przednim. Kabina samolotu

posiada miejsca siedzące obok siebie.
V iru sqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA912 is a tw o -se a te r u ltra - lig h t c om p o s ite c o n s tru c tio n a irp la n e w ith h ig h w in g , s in g le e n g in e a n d fix e d

tr ie y e le u n d e re a r r ia g e w ith s te e ra b le n o se w h e e l. C a b in is e q u ip p ed w ith tw o side-by-side s e a ts .

5. PODSTAWOWE DANE GEOMETRYCZNE

5 . B a s ie d im en s io n s

Wymiary gabarytowe

O im en s io n s

Rozpiętość
S p a n

Długość
L en g th

Wysokość
H e ig h t

12,46 m

6,50 m

1,85 m

Skrzydło

W in q

Średnia cięciwa aerodynamiczna SCA
M ea n a e ro d yn am ie e h o rd M A C

Powierzchnia nośna
W in g a re a

Wydłużenie

A sp e e t ra tio

0,91 m

13,10

Klapolotki

F la p e ro n s

Rozpiętość (pojedynczej)
S p a n (s in g le )

Powierzchnia (pojedynczej)
A rea (s in g le )

Wychylenia klap
F /a p s d e f/e e tio n s

start

ta k e -o f!

lądowanie
/a n d in g

przelot
c ru is e

4,7 m

+90 /35 mm ± 3 mm

+180/52 mm ± 3 mm

_50 / 11 mm ± 3 mm

Wychylenia lotek
A ile ro n s d e f/e c tio n s

Maksymalne wychylenie w górę

A ile ro n m a x im um u p d e f/e e tio n

Wychylenie w dół

A ile ro n m a x im um d ow n d e fle e tio n

ss mm ± S mm

42 mm ± S mm

W yd a n ie l, 1 5 .0 9 .2 0 1 3
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Pipistrel VirusqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA912

Arkusz Danych Technicznych / Data Sheet

Usterzenie poziomeZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

H o r iz o n ta l ta il

Rozpiętość

H o r iz o n to ! ta i! s p o n

Powierzchnia usterzenia poziomego
H o r iz o n ta l to il a re a

Powierzchnia steru wysokości
E le v a to r a re a

Wychylenia steru wysokości
E le v a to r d e f/e c t io n s

Maksymalne wychylenie w górę

E le v a to r m a x im u m u p d e fle c t io n

Maksymalne wychylenie w dół

E le v a to r m a x im u m d o w n d e fle c t io n

Usterzenie pionowe
V e rt ic a l ta il

Rozpiętość
V e rt ic a l ta ils p a n

Powierzchnia usterzenia pionowego
V e rt ic a l ta il a re a

Powierzchnia steru kierunku

R u d d e ro re o

Wychylenia steru kierunku

R u d d e r d e fle c t io n s

Maksymalne wychylenie w lewo i prawo
R u d d e r m a x im u m le ft a n d r ig h t d e fle c t io n

Koła
W h e e ls

Baza podwozia

U n d e rc o rr ia g e b a s e

Rozstaw podwozia głównego
S p a n o f th e m a in u n d e rc a rr ia g e

Wymiar kół podwozia głównego

M a in u n d e rc a rr ia g e w h e e ls d im e n s io n s

Wymiar kół podwozia przedniego
N o s e w h e e l d im e n s io n s

Ciśnienie kół podwozia głównego
M a in u n d e rc a rr ia g e p re s s u re

Ciśnienie kół podwozia przedniego

N o s e w h e e l p re s s u re

Hamulce
B ra k e s

Rodzaj podwozia
U n d e rc a rr ia g e ty p e

Amortyzacja podwozia głównego
M a in g e a r s h o c k a b s o rb e r

Amortyzacja podwozia przedniego

N o s e w h e e l s h o c k a b s o rb e r

W y d a n ie l, 1 5 .0 9 .2 0 1 3

I

2,97 m

97 mm ± 5 mm

59 mm ± 5 mm

1,11 m

208 mm ± 10 mm

1,49 m

1,64 m

4,00" X 6"

4,00" X 4"

2,2 - 2,8 bar

1,4 bar

hydrauliczne tarczowe
h y d ra u /ic d is c b ra k e s

stałe
f ix e d

goleń sprężysta
e la s t ic s tru t

amortyzator gazowo-olejowy

g a s o il s h o c k a b s o rb e r
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Pipistrel Virus 912

Arkusz Danych Technicznych / Data SheetZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

M a x im um co n tin u o u s p ow e r

Ograniczenie czasu pracy z całkowicie otwartymi przepustnicami doqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA5 min
F u li th ro ttle o p en in g is lim ite d u p to 5 m in

Maksymalna temperatura głowic cylindrów

C H T m a x im um tem p e ra tu re

Maksymalna temperatura oleju
M ax im um o il tem p e ra tu re

Minimalna temperatura oleju

M in im um o il tem p e ra tu re

Maksymalne ciśnienie oleju
M ax im um o il p re s su re

Minimalne ciśnienie oleju

M in im um o il p re s su re

Maksymalne ciśnienie paliwa

M ax im um ZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA[u e ! p re s su re

Minimalne ciśnienie paliwa
M in im um fu e l p re s su re

Przełożenie przekładni
G ea rb o x re d u c tio n ra tio

Rozruch
S ta r te r

Limit pracy przy ujemnym przeciążeniu

W o rk lim ita tio n fo r n e g a tiv e G -Io a d

6.Zespółnapędovvy

6 . P ow e rp la n tEDCBA

6.1. Silnik ROTAX 912

6 .1 . R o ta x 912 e n g in e

Typ
T yp e

Moc maksymalna startowa (max. 5 min)
T a k e -o jf p ow e r (m a x . 5 m in )

Moc trwała

ROTAX 912 UL

59,6 kW /80 KM (5800 RPM)

58,0 kW / 78 KM (5500 RPM)

7,0 bar

0,8 bar

0,4 bar

0,15 bar

2,27: 1

elektryczny
e le c tr ic

5 s przy max. -O,Sg

Pełne ograniczenia dla silnika zawarte są w Instrukcji Użytkowania Silnika Rotax 912.
P le a se e o n su it th e R o ta x 912 O p e ra to r s M a n u a l fo r o th e r lim ita tio n s .

W y d a n ie l, 1 5 .0 9 .2 0 1 3 4



Pipistrel Virus 912

Arkusz Danych Technicznych / Data Sheet

6.2. ŚMIGŁOZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

6 .2 . P ro p e lle r

Producent

M a n u fa c tu re r

Typ

T y p e

Rodzaj

K in d

Kąt nastawienia łopat na R 0,75

P ro p e lle r p itc h a tqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA3/4 o j p ro p . ra d iu s

Konfiguracja

C o n fig u ra t io n

Średnica

D io m e te r

Pipistrel

VARia

kompozytowe, dwułopatowe o zmiennym skoku

v a r ia b le p itc h , 2 -b la d e , c o m p a s ite c o n s tru c t io n

24°

ciągnące

p u ll

1620 mm

7. PALIWO

7 . F u e l

7.1. RODZAJ PALIWA

7 .1 . F u e l ty p e

Lp. ROTAX 912 UL

1 EN 228 Normai (min. RaN 90)

2 EN 228 Super (min. RaN 90)

3 EN 228 Super Plus (min. RaN 90)

4 AVGAS 100LL (ASTM D91O)

Zgodnie z Service Instruction Rotax Aircraft Engines SI-912-016

A c c o rd in g to S e rv ic e In s tru c t io n R o ta x A irc ra ft E n g in e s 5 1 -9 1 2 -0 1 6

7.2. POJEMNOŚĆ ZBIORNIKA PALIWA

7 .2 . F u e l ta n k c a p a c ity

Model Pipistrel Virus 912

Pojemność zbiorników paliwa 2x50 I

F u e l ta n k s c a p a c ity

Niezużywalna ilość paliwa 2x2,5 I

U n u s a b le fu e l c a p a c ity

8. OLEJ

8 .0 il

8.1. RODZAJ OLEJU

8 .1 . O i/ ty p e

Klasyfikacja API SG lub wyższa. Klasa lepkości SAE 10W-50. Przeznaczony do wysoko obciążonych

silników motocyklowych 4-suwowych syntetyczny lub półsyntetyczny. Pojemność oleju wynosi 3 I.

A P I c la s s 5 J o r h ig h e r . V is c o s ity 5 A E c la s s 1 0 W -5 0 . D e s ig n e d fo r h e a v y d u ty 4 -s tro k e m o ta rc y c le e n g in e , s e m i a r

fu li s y n th e tic . O il c a p a c ity is 3 l ite rs .

W y d a n ie 1, 1 5 .0 9 .2 0 1 3
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Pipistrel Virus 912

Arkusz Danych Technicznych / Data SheetEDCBA

9. OGRANICZENIA UŻYTKOWANIAZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

9 . O p e ra tio n a llim its

9.1. PRĘDKOŚCI I OSIĄGI

9 .1 . A ir sp e e d s a n d flig h t p e r fo rm a n c e

Podane osiągi są ustalone dla samolotu w warunkach ISA, silnik Rotax 912 UL (59,6 kW / 80 KM)

i śmigła wyszczególnionego w pkt. 6.2.
T h e fo l/ow in g p e r fo rm a n c e is s e t in th e a tm o sp h e r ic IS A co n d itio n s a n d th e a ir c ro ft e q u ip p ed w ith R o ta xqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA912ZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAU L

(5 9 ,6 kW /8 0H P ) en g in e a n d th e p ro p e lle r d e sc r ib e d in 6 .2 .

CAS

Prędkość minimalna w konfiguracji do lądowania Vso 63 km/h 34 kts

M in im um sp e ed in th e la n d in g co n fig u ra tio n V so

Maksymalna prędkość z wychylonymi klapami +9° VFE1 130 km/h 70 kts

M ax im um sp e ed w ith fla p s e x te n d ed + 9 ° V F E 1

Maksymalna prędkość z wychylonymi klapami +18° VFE2 111 km/h 60 kts

M ax im um sp e ed w ith fla p s e x te n d ed + 18
0

Vm

Prędkość manewrowa V A 141 km/h 76 kts

M an eo u v r in g sp e e d V Ą I--~~--

Prędkość nieprzekraczalna VNE 249 km/h 134 kts

N ev e r e x c e e d sp e e d V N E

Prędkość przelotowa VNO 225 km/h 122 kts

C ru is in g sp e e d v N O

Prędkość dopuszczalna w burzliwej atmosferze VRA 141 km/h 76 kts

M ax im um so je sp e e d in ro u g h a ir V R Ą

9.2. WIATR PRZY STARCIE I LĄDOWANIU
9.2. C ro ss w in d com p o n en t fo r ta k e -o ff a n d la n d in g

Maksymalna składowa wiatru bocznego przy starcie i lądowaniu:
M ax im um c ro s sw in d com p o n en t fo r ta k e -o f! a n d la n d in g

7,7 m/s (15 kts)

9.3. WSPÓŁCZYNNIKI OBCIĄŻEŃ DOPUSZCZALNYCH

9 .3 . M a x im um G -Io a d fa c to r p e rm itte d

Dodatnie:
P o s itiv e

Ujemne:
N eg a tiv e

+4g

- 2 g

9.4. GRANICZNE POŁOŻENIE ŚRODKA MASY W LOCIE

9 .4 . In - f/ ig h t c e n tr e o f g ra v ity ra n g e

Skrajne przednie:
E x trem e fro n t

Skrajne tylne:
E x trem e b a c k

20% SCA (210 mm)
2 0% M A C (210 m m )

38% SCA(374 mm)
3 8% M A C (374 m m )

10. MASY

1 0 . M a sse s

Maksymalny masa do startu (bez systemu ratunkowego):

M ax im um T a k e -O ff M a ss (w ith o u t r e sc u e sy s tem )

Masa samolotu pustego:
E m p ty m a ss

Maksymalna masa bagażu:
M ax im um b a g g a g e a l/ow a n c e

450 kg

295 kg

18 kg

W y d a n ie 1, 15.09.2013 6



Pipistrel VirusqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA912

Arkusz Danych Technicznych / Data SheetEDCBA

11. ZAKAZANE WARUNKI LOTUZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 1 . F o rb id d en o p e ra tio n s

Zabrania się wykonywania:

F o llow in g o p e ra tio n s a re fo rb id d e n

Akrobacji, zamierzonego wprowadzania w korkociąg i gwałtownych przeciągnięć
A e ro b a tic fly in g , in te n tio n a l sp in a n d p ow e r s ta lIs

Lotów IFR
IF Rf/ig h ts

Lotów w znanych warunkach oblodzenia

F lig h ts in to k n ow n ic in g c o n d itio n s

Startów i lądowań przy wietrze bocznym powyżej 7,7 m/s (15 kts)
T o k e -o ff a n d la n d in g w h en c ro s sw in d com p o n en t is h ig h e r th a n 7,7 m /s (15 k ts )

12. ZAKRES UŻYTKOWANIA

1 2 . A p p ro v e d o p e ra tio n s

VFR DZIEŃ
V F R d a y

VFR NOC
V F R n ig h t

13. DOKUMENTACJA EKSPLOATACYJNA IOBSŁUGOWA

1 3 . O p e ra tio n a n d M a in te n a n c e d o cum en ta tio n

Instrukcja Użytkowania w Locie i Obsługi Technicznej samolotu Pipistrel Virus 912 Wyd. PL

z dn. 29.08.2013

F lig h t a n d M a in te n a n c e M a n u a l fo r P ip is tr e l V iru s 912 a ir c ra ft W yd . P L is su e d 2 9 .0 8 .2 0 1 3

Instrukcje Użytkowania i Obsługi Technicznej silnika Rotax 912

O p e ra tio n M a n u a l a n d M a in te n a n c e M a n u a l fo r R o ta x 912 e n g in e

Instrukcja wyposażenia instalowanego na życzenie zamawiającego

O p e ra tio n m a n u a ls fo r th e e q u ipm en t in s ta /le d o n cu s tom e r d em a n d

Książka Ultralekkiego Statku Powietrznego

U ltra lig h tZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAo irc ra ft b o o k

14. UWAGI

1 4 . R em a rk s

Każdy samolot przeznaczony do wydania Pozwolenia na Wykonywanie Lotów dla

ultralekkiego statku powietrznego musi posiadać Protokół Ważenia i Wyznaczenia Środka

Masy
fa c h a ir c ra ft a p p ly in g fo r P e rm it- T o -F ly in U ltra lig h t c a te g o ry m u s t h a v e W e ig h t a n d B a la n c e P ro to c o l

Samolot musi być wyposażony w napisy i tabliczki podane w Instrukcji Użytkowania w Locie

i Obsługi Technicznej
A irc ra ft h a s to b e e q u ip p ed w ith th e sam e p la c a rd s a s sh ow n in th e F lig h t a n d M a in te n a n c e M o n u a l

Samolot dopuszczony jest do zamontowania i użytkowania systemu autopilota

A irc ra ft is a p p ro v e d fo r in s ta /la tio n u n d u s in g th e a u to p ilo t d e v ic e

KONIEC

T h e en d

W y d a n ie 1, 1 5 .0 9 .2 0 1 3
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